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VazZeni aerovkari,

pied 52 lety v lednu 1968 jsem absolvoval zkousku na fidi¢sky prikaz. Tehdy zaCinaly
testy, které nahradily ustni zkousky. JeSt€¢ mam v paméti, ze po testech nasledoval
kratky pohovor, ale uz si nepamatuji jeho obsah. Hned v tivodu se musim pfiznat, Ze
od té doby jsem nikdy necetl Zakon o provozu na pozemnich komunikacich ani jeho
provadéci vyhlasku'. Ruku na srdce, kdo z vés letitych aerovkaii a fidi¢a si tyto do-
pravni ptedpisy nekdy piecetl? Prestoze dnes neni problém piedist si zdkony na inter-
C Ly © netu, zmény a novinky si spise pfecteme v dennim tisku nebo je ziskame z doslechu.

Pred ¢asem se mi dostal do ruky neoficialni test s 10 otazkami na téma silni¢niho
provozu. Nebyl to tedy jeden z oficialnich testil pro zkousky. Rekl jsem si, pro¢ si test
neudélat, fidi¢ak mi za to nikdo nevezme. 4 otazky fesily situace na kfizovatkach. Dvé

vvvvvv

netrefil jsem se ani v jedné z nich. Az kdyz jsem si ptrecetl drobnou poznamku na konci testu, pochopil jsem. Autor testu si dal
praci vybrat otazky, na které malokdo ze zkousenych odpovi spravné. Ta ustanoveni nazval vystizné ,,zaplevelenim dtlezitého
zdkona naprosto nesmyslnymi a v praxi nepotfebnymi ustanovenimi®. Mrzi mé€, Ze jsem tomu tehdy nevénoval pfilisnou
pozornost a test jsem zahodil, aniz bych si otdzky nékam poznamenal. Nebylo to z internetu, takze jsem test uz nikde nenasel.
Vzpomnél jsem si na néj, az kdyz mi pocatkem roku zékon i provadéci vyhlasku poslal kolega aerovkar. Jak rychle jsem se
zacetl do této pravni normy, tak rychle jsem toho nechal. To dilezité, co za volantem potifebujeme, se v textu hleda obtizné.

Zamyslel jsem se nad tim, co se zménilo za téch 52 let v textu zakona, v dopravnich znackach a také v soucasnych
automobilech, které denn¢ fidime. Tehdejsi znéni zakona k dispozici nemam a zjistovat zmény by bylo te€zké. Jiné to bylo u
dopravnich znacek. Napocital jsem jich neuvéfitelnych 250! A musim zdUraznit, Ze tohle mnozstvi nezahrnuje znacky
vodorovného znaceni, svételnych signalii, dodatkovych tabuli a tzv. dopravniho zafizeni! Abych byl objektivni, znacky jsou
srozumitelné, problém je v jejich mnozstvi kolem silnic, kdy je fidi¢ pfestava vnimat.

Zaujala mé znacka, které je dnes plna Praha, Zakaz vjezdu osobnich pfepravnikd. Pamatuji si, Ze kdyz
byly segwaye vyvinuty, mluvilo se o nich v superlativech. Byznys s vozitky se rozjel a zaCaly problémy se
zranénim jezdcil i chodctl (dokonce i smrtelnym). Segweye byly témét vSude zakazany. Netrvalo dlouho
a Praha byla zaplavena elektrickymi kolob&ézkami, na kterych dochazi ke stejnym zranénim jako na seg-
wayich. Vrtalo mi hlavou, pro¢ zdkazova znacka neplati i pro elektrické kolobézky? Zakopany pes je v
nazvu ,,osobni piepravnik®. Z doprovodného textu se ve vyhlasce nic blizs§iho nedozvite. Teprve po zada-
ni nazvu ,,0sobni pfepravnik™ na internetu se dozvite, Ze jde o samovyvazovaci zafizeni zaloZené na
principu gyroskopu. A to kolobézky, ale ani elektrokola nejsou! Je asi jednodussi vytvofit novou znacku

nez dat jasna pravidla uzivani vSech elektropiepravnikl. Znacka se zakdzanou kolobézkou by mé viibec nepiekvapila.

Zbyva zamysleni nad vybavou modernich automobiltl. Z praxe vime, Zze budeme pokutovani za drzeni telefonu v ruce pfi
jizdy, za navigaci pfipevnénou na pfednim okné, coz nam udajné€ brani ve vyhledu, a za dalsi ¢innosti, které odvadeji pozornost
pti fizeni. Dnes jsou nové automobily doslova pfecpané elektronikou s dotykovymi displeji. VSechna snaha dopravnich experti
ruzné vyzkumy smérované na chovani ridic. Vysledky byvaji ptekvapujici. Zjistilo se, ze fidi¢ pti dotykovém ovladani funkci
za jizdy se musi na obrazovku divat, protoze si nepamatuje, kam poslepu sahnout. U klasickych tlacitkovych ovladacu si fidi¢
funkce pamatuje, aniz by je musel hledat zrakem. Déle odbornici upozornili, ze ovladani, grafiku a pod. navrhuji designéti a IT
specialisté. Ti vSak neberou v ivahu bezpecnost ovladani. Zavér téchto pokusu byl, ze ¢im ,moderngji je automobil
bezpecnosti by mély byt ovladace nastavitelné tzv. poslepu! Dale se zjistilo, ze sledovani navigace na multifunkénim monitoru,
bézn¢ umisténém v dolni Girovni volantu, je velmi nebezpecné. Silni¢ni situace je v té dobé zcela mimo zorné pole fidice!

Usmévny byl pokus se tfemi skupinami tidi¢a. Jedni usedli za volant s 0,8 promile alkoholu, druzi byli mirng ,,zhuleni“ a
fidi¢i treti skupiny byli zcela fit. Ti méli ukol pouzivat za jizdy casto dotykové ovladace. Prvni dvé skupiny se naopak musely
soustfedit jen na jizdu. Nejhtife dopadla skupina ,,digitalnich fidict‘ jak je vtipné€ autofi pokusu nazvali. Druzi byli ti ,,zhuleni*
a nejlépe si vedli ,,docasni alkoholici“. Vysledek neni propagaci alkoholu a travy za volantem. Pokus to byl vsak zajimavy, ze?

Ptes vsechna uskali v dopravnim provozu si jizdu autem (i aerovkou) uzivadm a za volantem si vzdy odpocinu. Dési me jen
predstava, Ze si snad budu muset pofidit automobil jesté vice precpany elektronikou, nez ktery mam nyni.

Pro¢ o tom pisu? Odhaduje se, ze na celém svété roéné zahyne 1 az 1,5 milionu lidi. Koronavirus je z tohoto pohledu
naprostym biidilem. V evropskych statech se dlouhou dobu dafilo snizovat pocet obéti silniéni dopravy. CR je ve statistice
statt EU nékde uprosted — takze nic moc. Pocet obéti se vSak zastavil a nyni zacina stoupat. To je diivodem experiment.

Snad si jesté letos s acrovkami bez elektroniky a bez koronaviru néco uzijeme. -JK-

! Zakon &. 361/2000 Sb. Zdikon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zdkonii.
! Vyhlagka &. 294/2015 Sb. Vyhldska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich.
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"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévki do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a v§eho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Déle prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Hleddme ném¢inare, ktery nebo kteri by byli ochotni piekladat nas casopis. Pfedem dékujeme. —red —
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39. Evropské setkani v Osterfeldu 2020

Podobnou situaci, jakou ndm nadélil Covid-19, jsme pfi ptipravé Evrop-

iy, . _
ského setkani jesté neméli. VSechno na setkani 2020 je zorganizovano,
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ale nevime, jestli bude mozné setkani provést. To, co je zde uvedeno,

bylo dohodnuto v izké spolupraci s organizatorem — rodinou Matthei. V tomto smyslu budu pouzivat slovicka ,my“. V
soucasné dobé se oznamuji dalsi uvoliiovani a jsme optimisticti, Ze bude mozné uspotadat naSe setkdni v zafi a pripadné jej
provést jako obvykle.

Nyni bychom chtéli probrat dalsi postup a dopliiujici podminky pro uspoiadani setkani.
Evropské setkani v zafi 2020 bude uspotfadano jenom v piipadé, Ze bude splnéno:
a. Vsichni evropsti ucastnici budou mit mozZnost cestovani do Némecka a zpatky domi bez jakychkoliv omezeni nebo
zvlastnich pozadavka.
b. V nasem hotelu bude hotelovy a restauracni provoz mozny bez omezeni, tedy nebudou zapotiebi vétsi rozestupy stold,
coz by vyzadovalo stravovani po skupinach, protoze by restaurace nepojala vSechny ucastniky najednou a cely prib¢h
akce by se podstatné zkomplikoval.
c. Nebude pozadovano noSeni rousek v hotelu i mimo néj nebo v restauraci a nebude pozadavek velkych odstupli mezi
osobami.
d. Nebudou platit povinnosti ztézujici organizaci, jako tfeba nahlaseni seznamu navstévnikti s osobnimi tdaji jednotlivym
navstivenym podnikiim nebo restauracim pfedem.
Zkratka: setkani bychom uspoiadali jenom v pripadé, Ze obecné podminky jsou stejné jak byvaly doposud.

Dostavame se k vaSemu rozhodovani:
Vsichni vime, Zze — Covid-19 je nadale mezi nami a bude taky béhem zafri,

— pravdépodobné nebude dostupna ockovaci latka a i kdyby byla, bylo by na o¢kovani vSech 80 milionl oby-

vatel Némecka zapotiebi nejméné 3 mésicu (za piedpokladu, ze by se vSichni chtéli nechat o¢kovat),

— vétsina z nas patii do rizikové vékové skupiny,

— zlistava moznost setkani se béhem 3-4 denni akce s nakaZenou osobou i mimo nasi skupinu.
Odhad rizika:
Momentalné se v Némecku nové nakazi ptiblizné 400 osob denné. To je asi 0,5 osoby na 100.000 obyvatel denné. Ro¢né to
odpovida 183 osob na kazdych 100.000 obyvatel. Kdyz vyjdeme z ptedpokladu, ze asi 1 az 5% nakaZenych na Coronu umira,
vyjde ndm hodnota 2 az 9 mrtvych na Coronu ro¢né€, na kazdych 100.000 obyvatel za soucasnych podminek omezeni. Pro
srovnani — riziko smrtelné nehody v cestovnim provozu je v Némecku asi 4 osoby na 100.000 obyvatel ro¢né.

Pi'esto nemiiZeme nikoho pied Coronou chranit a neneseme za to Zadnou odpovédnost. Riziko nese kazdy tucastnik sam
osobné. Kdo se rozhodne za téchto okolnosti setkani zicastnit, miZe se zavazné prihlasit do 31.07.2020 a zaplatit
ucastnicky poplatek.

K nasemu rozhodnuti:

setkani zruSime v pripadé, Ze nebudou splnény body a aZ d nebo pocet prihlaSenych posiadek bude mensi nez 40.
V piipadé zruSeni akce ze strany poradatele budou vSechny zaplacené tucastnické poplatky vraceny. To je nase garance
vraceni penéz za setkani 2020. Setkani se pi‘eloZi na rok 2021 s nadéji na lepsi podminky.

Zduvodnéni:

Nasim cilem je usporadat Evropské setkani 2020 jako obvykle a proto potiebujeme k 31.07.2020 zavazné piihlasky, abychom
vSechno do zafi organizacné stihli.

Setkani ale ztraci smysl, kdyby se aerovkaii mohli bavit jenom s ochrannymi rouskami a z pfedepsané vzdalenosti. Co by to
byla za spolecnost, kdybychom nemohli v rozhovorech o aerovkach nebo o vS§em mozném spole¢né postavat nebo posedét.

V pfipad¢, ze bude pocet prihlasenych aero-posddek a zaplacenych tcastnickych poplatkti mensi nez 40, budeme muset akci
odieknout. Ceny, které mame dohodnuté s hotelem, jsou kalkulovany s podminkou minimalniho poctu ucastnikd. Proto
potiebujeme tuto podminku splnit. Termin uzavérky prihlasek jsme posunuli o mésic na 31.07.2020 vcetné zaplaceni. Do té
doby neptebereme zadné zavazky nebo zalohy.

Samoziejmée, Ze si pieji, abychom se mohli u této pfilezitosti vSichni a bez omezeni setkat. Oblast Saale-Unstrut je krasna
krajina s bohatou kulturou a hezkymi hrady.

Prosim vas, abyste se ve smyslu uvedenych podminek rozhodli a ptihlésili. Podminky v bodech a. az d. jsou soucasti vasi
prihlasky. Formulaf pfihlasky si mtizete stdhnout na web-strance aero-ig pod: Veranstaltungen > 39. Europatreffen.

Piipadné zruSeni akce bude 0znameno emailem a na webstrance. Uc¢astnicky poplatek bude automaticky vracen.
S pozdravem v zastoupeni organizatori rodiny Matthei

Michael Strauch
Reprezentant Aero-1G



Aero 13.

Reportaz z cesty 13 aerovek do polského pristavu Gdyné v r. 1934

- dokonceni -

Zatalo to samoziejmé — obédem. Uvitat
nas prisli opét representanti senédtu, svobod-
ného piistavu, obchodni komory, némeckého
Autoclubu atd. Prohlédli jsme si potom kras-
né, starobylé mésto. Nejvice se ndm ovSem
libil stfedoveky jerab, pohdnény velmi vtipné.
V obrovském bu]l)nu museli nepfetrzité utikat
. 7 o L 7

V Gdansku ...

Polsko, na které jsme vSak tentokrate zane-
vieli. Na hranici v Zamartém bylo totiz —
zavieno. Vratili jsme se tedy 13 km zpét do
Chojnic a v ma[lém Czuchové asi tii km za
méstem piekroc¢ili jsme hranici. JiZ na né-
mecké celnici vzpomnél si mdhle nékdo, Ze
v Chojnicich mélo se tankovat. Jelikoz benzin
byl jiz pfedem zaplacen a neoplyvali jsme
nadmiru pozemskymi statky, nezbylo neZz se
vratit. Byli jsme vSak jiz za hranicemi. Co
ted? Nase delegace byla na polské celnici

\

AUTOMOBILES MARTINI,
SAINT-BLAISE—-NEUCHATEL, SVYCARSKO.
1898—1931.

6-vilec, 74 % 120 mm.

nahoru po schidkach véziiové a tim véénym
Slapdnim otéceli buben, ktery spojen trans-
misnim pasem, pohdnél pravé jerab,

A zase se jelo dal. Jak moderni Ahasverové
putovali jsme s mista na misto, vidy ne-
klidni, vZdy pFipraveni k dalsi toulacce. Asi
sto kilometri vedla cesta opét pres bratrské

... aerovky budi pozornost

prijata velmi vlidné a beze vieho dovoleno
ndm se vratit opét do nesfastné Chojnice.
Byla pilnoc.

Do Berlina pfijeli jsme k rdnu, zastavili
na chvili, pojedﬂ trochu na ulici jako cikéni.
Ero'eli méstem k¥iZem krdZem a ujizdéli

rézdanim. Tam totiz byla jedina nadéje:
¢sl. konsuldt. Vydal jsem se na cestu s boho-
rovnym klidem, nepamatuje vibec na to, ze
musim miti jednak némecké, jednak cesko-
slovenské visum. Na obstardni némeckého visa



Jdeme k uvitaci hostiné Prohlidka Gdanska
34"? B < ™ _;:.g--_f ._'_ : -

Louceni v Gdansku

Maly defekt neprivedl jezdce z ndlady ... ... néznd domluva



nebylo ani pomysleni. Byly svatky a ani
v Gdainisku neuméli ndm nic lepsiho poradit
jak... jeti bez visa. Slo to tak bezvadng, Ze
ogl)ravd'u nemél jsem z toto Zaddnou radost. T&-
81l jsem se na to paSovani ptes hranice jako

=

Tankovani v Teplicich

s vladou jako by se nechumelilo. Tak mé to
otrdvilo, Ze jsem se rozhodl jiz déle za téchto
podminek se nepaSovat a projeti ¢sl. hranici
jako ¥adny oblan s papiry v nejlepSim po-
rddku. Na konsuldté¢ v Drézdanech dostal
jsem visum za chvili, pfesto Zze jiz bylo po
urednich hodinach. Tak jsem mohl poprvé
kone¢né uplatnit také sviij pas.

Ted nam jiz jen utikala silnice po obou

malé dité. Vymyslel si jiz pfedem, jak se
schovdm tFeba pod bfiskem Aerovky a pro-
jedu nepozorovan dvakrate némecké hranice.

ezitim nechtél na nés nikdo vibec pasy a ja
jsem se prochézel drze po celnici a bavil se

Berlinska ulice

Po prijezdu pred autoklubem

strandch vozli. Asi ve &tyFi hodiny dojela
naSe veseld vyprava na hranice u Cinvaldu,
za chvili byly Teplice a zastdvka v Trnova-
nech, kde jsme napdjeli motory a za dalsi
hodinu Praha. VSeobecné louceni s kamarady,
jaci se hned nesejdou dohromady, a domi
spat. Byl jiZ nejvyssi cas. :

oz tedy jeSté jednou na shledanou.

A brzy!
Piipravil Karel Ji¢insky a — JK —
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Navrhy karoserii vozi AERO ing. Voriska

Inspiraci k tomuto ¢lanku byl dopis Michaela Straucha s pfilohou nékolika skic aerovek od ing. Voriska a s prosbou o vice
informaci. Fundovanych odpovédi se chopil Karel Jicinsky. Jak uz to nékdy byva, zapracuje jesté navic ndhoda. Ve sklepé
jednoho z aerovkarti se nasla krabice s ,,nezndmymi* svitky papird. A ony to byly dlouho postradané Voiiskovy navrhy aero-
specialti. Stranky Aerovkaie obohati serial s touto tématikou.

B RS e L D i e T .

cifihace: -
S2vor: U 2230 men
ogchod: v pfeau 120 -
T ¥ zhdu i
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AERO 350 wn ‘ '&’T

Velmi podobny navrh AERO 750 ccm

Podle tohoto navrhu zakladniho tvaru Aero Super Baby 750 ccm zhotovil liberecky zastupce automobilky Aero
Wiedersperg mensi pocet lehkych "zavodnich" vozli s dvoudobymi motory riznych kubatur, které si oblibili zejména mladi
jezdci. Pojmenovani voziku Super Baby vychézelo z prezdivky "baby", kterou dali zaméstnanci tovarny, pracujici na pripravé
a vyrobé prvnich aerovek, jednovalcim Aero 10 HP. Zakladem tvarovani jejich karosérii i celkového pojeti byly ovSem voziky
ENKA ing. Bfetislava Novotného.



Udaje z velmi $patng &itelné popisky:
Rozchod: vpredu 1100, vzadu 950, rozvor 2300.

Motor: Aero 1000 ccm. Akcni radius 1000 km.

Vaha vozu: 520 kg ; Obsazeni: 4 osoby, nebo 2 osoby a 150 kg zavazadel.

Aero Grand Tourist je nerealizovand modifikace modelu A 20 HP, vykres — asi z roku 1933 — je (podle rukopisu legendy)
jasné dilem Josefa Vofiska. Aero GT mélo byt poslednim trumfem konstruktéra B. Novotného, ktery chtél pro dalsi 1éta
zachovat svou koncepci tzv. "lidového vozu", ktera se nejevila vedeni firmy jako perspektivni. V tomtéz roce se uz pracovalo
na voze zcela nové koncepce s pohonem ptednich kol. V roce 1934 byly pak prezentovany a dany do prodeje tii zakladni
varianty nového typu A 30 HP, jez byly pro cestovani daleko pohodIngjsi nez malé acrovky.

Komentat pripravil Karel Ji¢insky
~ED0E0EX

Za pét minut dvanact...

...pti prilezitosti 100. vyroc¢i zalozeni tovarny AERO jsme se my aerovkaii méli moznost rozloucit s tovarni halou, ktera dala
zivot mnoha aerovkam. Je snad az symbolické, ze se hala dozila lonskych oslav kulatého vyro¢i a planovana likvidace haly
byla posunuta na pocatek letosniho roku.
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Posledni dny ,,zivota* haly zachytili na fotografiich Mirek Vit a Honza Wagner.

N C
AERO Praha + MAGNETON Kromériz

Nedostatek odbytu ve vyrobé letadel v letech 1929-30 pfinutil tovarnu AERO v Praze k hledani doplikové vyroby — vznikl
projekt lidového vozu, ktery by za lidovou cenu oslovil co nejvétsi okruh domacich zajemci. Viiz mél byt vyrabén z domacich
surovin a dodavek.

Vedouci nédkupu v Aerovce p. Liska dohodl s firmou Magneton Krométiz (ptivodni ndzev ,,Tovarna na elektromagnetické
zapalovate MAGNETON®, s.r.o., zalozena vr. 1926 mistnim konstruktérem Kvapilem) dodavky elektrickych zatizeni
nahradou za vyrobky firem Bosch a Scintilla, které tovarna do r. 1933 musela 100% dovazet z ciziny. Podminkou odbératele
byl pozadavek naprosté vymeénitelnosti, stejné zaruéni podminky a levnéjsi ceny.

Rok 1931 probihal ve znameni zvySené Cinnosti v technickém tseku, kde vznikala za technického feditele ing. Vladimira
Bruzi prvni souprava elektrické vystroje pro lidova vozitka Aero. V r. 1932 se ve vyrobé pracovalo na ukonceni pfiprav vyroby
pro soupravy AERO. Pokracovaly provozni a ovétovaci
zkousky. Jednou z obtiznych byla 30ti denni zkouska vozu
Aero jizdou Praha-Brno-Praha, kterou absolvoval B. Turek
snas$im (kroméfizskym) bateriovym zapalovanim v délce
30.000 km. Pochvalny ptipis fy AERO ze dne 16.8.1932 po-
tvrzuje, ze sportovni komise shledala zapalovani po absolvo-
vani celé jizdy v bezvadném stavu.

V roce 1934 byla uzaviena smlouva mezi MNO (Minister-
stvem narodni obrany) a firmou MK o vyrob¢ a dodavkach el.
vystroje pro Vojenskou spravu. Pro osobni automobily AERO
Praha a ,,Z“ Brno byly vyieSeny vysokootackové bateriové
preruSovace typu BP 2 pro dvouvalcové motory a typu BP 4
pro Ctyivalcové motory (pouzivalo Aero 50 jako alternativni
nahradu rozdélovace Scintilla Vertex). Konstrukce listového
zavéSeni preruSovaciho raménka byla chranéna patentem ¢is.
64232 ing. Vladimira Bruzi, pfihlaSeném 18.6.1935.

PreruSovac BP 2 Ing. Briiza prihlasil velké mnozstvi patentd, napf. ,,Elektric-

ky spoustéc pro spalovaci motory®, ,,Magnetoelektricky zapa-

lovac®, ,,Spojeni pastorku s hiidelem®, , Vétraci zafizeni mechanickych preruSovact aj. Jeho rozsahld cinnost v oblasti
elektrotechniky vyraznym zptisobem piispéla k rozvoji firmy MAGNETON Kromé&fiz.

* ko

Ing. Vladimir Briuza

Petr Klusak

Ing. Vladimir Brtza, nar. 21.8.1899 v Mohelnu, absolvoval tfebi¢ské gymnazium v letech 1910-19. 1920-25 vystudoval
v Brné na technice obor elektro.

¢innost véznén. Po skonceni valky usiloval o navazani technické spoluprace s USA. V r. 1948 odesel do exilu v Rakousku a
nasledné zvolil jako misto trvalého pobytu vr. 1950 holandsky Utrecht, kde fidil vyrobu vysokonapétovych agregati. Na
prelomu 50. a 60. let pfednasel elektrotechniku na utrechtské namoini akademii. Napsal fadu technickych i politologickych
praci, které publikoval v ¢eskych, rakouskych, nizozemskych, anglickych a exilovych ¢eskoslovenskych ¢asopisech, nebo je
dal k dispozici védeckym institucim. Zemiel 10.6.1975 v holandském Utrechtu.

Petr Klusak



Trocha plzenské aero-historie

K fotografiim, které jsem poslal do minulého Aerovkaie, uvadim jesté nékolik podrobnosti.

Firma, ktera provozovala prodejnu automobili AERO v Nadrazni tfid€ nesla ndzev PETA. Ten vznikl z prvnich slabik jmen
Petficek a Taj¢. Pan Taj¢ byl klenotnik, zlatnik a hodinaf. Na svou dobu byl zfejmé velice bohaty ¢lovek, ktery mimo jiné
sponzoroval plzefiské plochodrazniky — v té dob& byli na $pici plochodrazniho sportu v Cechach. Spolu s panem Petii¢kem
zalozili v Plzni prodejnu aerovek.

Pan Petiicek byl za prvé sportovcem. Zucastnil se v unoru az bfeznu 1933 vypravy Aero Spexor. Vyprava méla Sest
ucastnikl ve tfech vozech Aero 662 v narodnich barvach. Jednalo se o manzele Elstnerovy v modré aerovce, v ¢ervené aerovce
jeli panové Suda a Petficek. Posadkou bilé aerovky byl p. Lobosicky a Mgr. Doubek, ktery byl zarovein vedoucim této
expedice. Trasa vypravy vedla z Plzn€ do severni Afriky a zpét do Plzné. Méfila celkem 14.000 km.

Za druhé byl p. Petiicek konstruktérem. Nazev tovarny motorovych vozidel i nazev dvoukolovy automobil jsou silné
nadnesené, protoze podle svédki vyrobili v malé diln€ asi 10 az 15 kust vozidel nepftilis valné kvality.

Z Plzné Milan Turek

Zahadna aerovka AERO 40

V minulém Aerovkaii mé zaujala fotografie acrovky A 40.
__ K meritu véci! Aero 40 special v té dobé (pozn. red.: v 60. a
= 70. letech 20. stol.) vlastnil mij kamarad Karel Holcat z Do-
* bfichovic, zvany Zahradka spec., protoze byvali vlastnici byli
. Zahradka a Stastny, ktefi udajné se zmifiovanou aerovkou
jeli zavod Monte Carlo a né&jaké zavody v Némecku. To je
z vypravéni Karlova vté dobé nejbliz§iho kamarada Jardy
Konopaska, ktery mé ujistil, Ze najde n¢jaké foto atp. Zatim
® ale bohuzel slib nesplnil! Narozdil od Jardy manzelka
~ p. Holcata Maruska a syn Karel mi ochotné poslali alespoii
" par dobovych fotek!
Nekolik podrobnosti poskytl redakci pan Konopdsek:
- e Tyto aerovky byly vyrobeny udajné dve. Jednu mél
vlastnit p. Zahradka a druhou p. Stastny, pfiemz jeden viiz pii t&7ké havarii shofel. Viiz byl vybaven draténymi koly a
velkymi reflektory Bosch. Z fotografii je patrné zebrovani postranic a kapoty, kterd ma Zebrovani i v horni ¢asti. V 60. letech
méla aerovka tmavé modrou barvu. Jak byl upraven motor, aby se docililo 40 HP, neni znamo, ptestoze p. Konopasek sdélil,
ze vidél motor rozebrany.

Pozn. red.: Z fotografii je patrny jiny tvar prednich blatnikit — lem blatniki se nad koly nelomi dolii, ale volné pada az
k jejich konciim pod dvermi. Tato aerovka zcela jisté neni ,, tricitkou”, kterou jel v roce 1937 Rallye Monte Carlo VI. Formanek
se spolujezdcem Zahrddkou (viz foto v knize K. Jic¢inského Automobily Aero a jejich doba na str. 88). Je také jasné, Ze se
nejedna o vyvojovy ctyivalcovy motor 1500 cecm, ktery mél dat ve ,, tricitkové * karoserii ndazev AERO 40.
Snad jeste nejaké informace casem ziskame.
S pozdravem Jirka Voda H,0. Informace p. Konopdaska zpracoval — JK —
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Kone¢né poradny pripad pro Sherlocka Holmese!
Aneb jesté k clanku: Hromadné piecislovini vozit AERO 30 v Kroméiizi?

Zaujal mé ¢lanek v Cisle 2/20, ktery fesil zéhadu vyrobnich &isel tficitek v nékterych techni¢acich vydanych v prvni
poloviné padesatych let. Zabyval jsem se stejnou otazkou, i nékterymi souvisejicimi. Mozna by nékoho mohlo zajimat, k ¢emu
jsem dosel.

Vse zacalo u velkého techni¢aku nasi sportovni (4 sedadlové) tricitky z 10. série 1937 (mimochodem ze stejné série, ze
které je také tricitka Josefa Kinourka, kterou on sam v ¢lanku zminuje). Technic¢ék je z listopadu 1954, zapada tedy do tématu
povaleéného vydavani novych technickych prukazi. Jako cislo podvozku (ramu) i cislo motoru jsou tam zapsana stejna Cisla:
36755. To samo o sob¢ je divné. Nahlédneme-li do zdznami o vyrobnich sériich tficitek (napf. viz K. Jic¢insky: Automobily
Aero a jejich doba), zjistime, ze zadna série tficitek nezacina oznacenim 36 a ze tedy zadny vz
s takovym ¢islem podvozku/rdmu nebyl nikdy vyroben. Aby to nebylo mélo, tak téch tézko po-
chopitelnych nesrovnalosti bylo na téze strance naSeho techni¢dku vice. Mij prvni zavér byl
proto podobny, jako vyjadtil Jindra Slesinger — zapisovaly se ¢asto nesmysIné tidaje. Dokonce
jsem si fikal, Ze pfi vypisovani papirt mozna pili vice, nez je zdravo. Misto 998 ccm napf. za-
psali do kolonky obsah valct 889. No co byste si mysleli?

Jak uz jsem naznacil, zdhadou kolem vyrobniho ¢isla to nekonéilo. Dalsi t€zko pochopitel-
nou véci bylo, Ze jako pohotovostni hmotnost vozu bylo zapsano 640 kg. Pritom vlastni vaha
vibec nejlehéi sérioveé tricitky (roadster 2+1) je 750 kg, vlastni vaha sportovni 2 + 2 byva na
originalnich stitcich uvadéna bud’to 780 nebo 790 kg. Jak proboha mohli dojit k tém 6407

Myslim, Ze ty otazky se mi po Case podafilo rozklicovat. Neni to vlastné nic pfili§ zahadného.
Jen se musi dat na hromadu fakta a ono se to vyloupne. Koho to zajim4, pojd’te se na to podivat.

Téma prvni: Puvodni techniéaky tricatych let

Zaénu u toho, jak vypadal ,techni¢ak®, ktery dostavali kupujici s novou tficitkou. Ten dokument se jmenoval Utedni
osvédéeni. Pro piedvaletné vozy takova Utedni osvédéeni vydaval vyrobciim automobilit Zemsky uiad. Utedni osvéd&eni pro
vozy Aero 30 ma ¢islo 716/45 a bylo vydano 14. biezna 1934 (za zemského presidenta Dr. Ing. Kudera v.r.). Utedni osvédéeni

: ; mélo format napil prelozené A3, takze dva listy A4. Byl to
vlastné predtistény dokument, ktery si musel vyrobce automo-
bilu nechat pfedem namnozit, aby dokument mohl byt pouZi-
van pii prodejich novych aut. Kazdy takovy vytisk byl ozna-
¢ovan jako opis Utedniho osvédéeni —jako opis byl také opat-
fen kolkem. Kopie/opisy byly vytistény na kvalitnim papite
vyztuzeném platnem. Dokument mél na strané¢ 1 mimo jiné
identifikaci vyrobce (,,AERO* — TOVARNA LETADEL
PRAHA-VYSOCANY), strana 2 byla Technicky popis vozid-
la a na stran¢ 3 pak bylo misto pro zapsani tidajii o kupujicim,
s { - vyrobnim Cisle vozu a dalSich naleZitosti (podpisd, razitek, ...)

; z..'...mi..r;m.‘ ; | ataké prohlaSeni, Ze ,,... osobni automobil znacky AERO o 30
De. Tz BUGERA v. v ' " . HP..ktery jsme Vam dodali, iplné souhlasi s typem dle vyse

5 o 3 e uvedeného opisu Uredniho osvédceni Zemského iradu .
e Mém ve svém archivu original takového Utedniho osvéd-
i o 1 Zeni. Dne 28. srpna 1934 si nadporuéik jezdeckého pluku Jan
Kubovy koupil vtz Aero 30, vyrobni ¢islo 34304. A jsmeu

-_: v iglxq._'uhgtﬁcm'lm.
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o b = 5 prvni stopy nasi detektivky. Jako vyrobni ¢islo tovarna nepou-
b Pvrmdeme, o el mowtil sk ABRO o 37, St bl a8 5 21va1a001slo p9dyozku Ci l.<aros§r¥e, protoZe podle toyamlf:’ll z4-
R s i MG bl s ooty Znami, které jsou k dispozici, podvozek/chassis s Cislem
L Zemskdho ditadu Ts —’-"—- v 1904 2 due i Dbt 1681 : s 34304 l’llkdy nebyl Vyroben.

Ponechme nyni na chvili stranou, co to tedy vlastné bylo za
¢islo, a predstavme si, ze nékdo, kdo si jde pocatkem padesa-
tych let vytidit velky techni¢ak, piinese jako doklad o nabyti
pravé ono Ukedni osvédéent, které bylo vydano k jeho tficitce.
Myslim, Ze Gfednik prosté vezme ten papir a do nove vystavo-
vaného technic¢aku opiSe podle svych nejlepsich schopnosti, co
se mu podafi vy&ist z Utedniho osvédéeni. Jako vyrobni &islo
tam logicky zapiSe onéch 34304, protoze to piece vidi ¢erné na
bilém napsano v tom Utednim osvéd&ent.
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| . Polwztueme, e osobni autamnhll ‘znadky AE " ‘6 30 HP, 8810 worobnf.... ... 34364 I
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A co tam napise dale? To je také docela zajimavé. NapiSe napiiklad, ze vaha otevieného vozu je 640 kg. Jak to? No protoze
na stran& 2 Ufedniho osvédéeni pod bodem h) 6. stoji psano: Véaha vozu: 750 kg zavi., 640 kg otevi. Jak se ty nesmyslné
hodnoty do Utedniho osvédéeni dostaly? Zkusme si to piedstavit. Aby se viibec mohlo prodavat, az tu budou prvni vyrobené
vozy na prodej, je tieba mit piipraveno Ufedni osvéd&eni. Musel tedy prob&hnout piislusny proces, tedy: piiprava zadosti —
podani — schvalovani — vydani rozhodnuti — vytisténi kopii (opist1). Nedélam si iluze, ani tehdy v tficatych letech nebyl ufedni
$iml hladce fungujici, takze se muselo poéitat s n&jakou porci ¢asu na vyfizeni. O Utedni osvéd&eni tedy musela firma pozadat
s dostate¢nym piedstihem. Co ale s 0daji o vaze vozu, kdyz v dob& podani zadosti ten vuz jesté nebyl vyroben a neexistuje
jinak, neZ jen na vykresech, a to pravdépodobné v té chvili jesté ne zcela kompletnich? Takze to prosté museli odhadnout, a
moc se netrefili.

No a tim pro m¢ skoncila jedna ¢ast detektivky, tedy jak se stalo, ze na mém techni¢aku jsou nesmysiné udaje o vaze vozu.
Nikdo si je ale nevycucal z prstu. Byly pievzaty z oficialniho zdroje, ve kterém firma navic poskytla zaruku podobnou v
soucasnosti pouzivanym prohlasenim o shodé. Tehdy ale na drobné rozdily lidé jest¢ nebyli tak cimprlich jako dnes, a tak se
nestfilelo z toho, Ze tidaj na vyrobnim titku se lidi od udaje v Utednim osvéd&eni. A to, Ze Gifednik zapiSe udaj o vaze vozu
(vlastni vahu vozu) do kolonky vaha pohotovostni uz je drobnost — kam jinam by to ten dobry cloveék mél zapsat, kdyz
kolonky jsou predtisténé a kolonka pro vlastni vahu vozu tam prosté neni?

A jestli se pii vypisovani papiri pilo na povzbuzeni nebo ne, to uz nezjistime. Téch 889, co zapsali do techni¢adku nasi
tficitky jako obsah valcti namisto 998, to sice upln€ nevylucuje, ale ani nepotvrzuje. Ostatné jde o osmicky a devitky, jedna z
téch Eislic je tam dvakrat, a kdo si ma sakra pamatovat, ktera? To by se pfece mohlo stat kazdému, ne?

Dalsi Gast detektivky ale je, co to vlastné bylo za vyrobni &islo? To &islo 34304 zapsané v Ufednim osvédéeni pana
nadporucika jezdeckého pluku.

Na tomto misté vyslovim hypotézu, a sice ze firma Aero od zahdjeni vyroby tficitek pouzivala vyrobni ¢islo motoru pro
identifikaci prodavaného vozu (tedy jako jeho vyrobni ¢islo). Je to opravdu jen hypotéza — nikde jsem o tom necetl n&jaky
dobovy/vérohodny zdznam pochazejici z firmy Aero, ktery by potvrdil, Ze to tak bylo. Ale uvedu dalsi fakta, ktera tu hypotézu
posiluji az k hranici jistoty.

Téma druhé: K historii identifikace automobilu

Zijeme v dobg, kdy pravidla identifikace automobilti jsou uz vieobecné pfijata, dokonce i standardizovana mezinarodnimi
normami (ISO 3779 a ISO 4030). Pro identifikaci se pouziva VIN (Vehicle Identification Number). Ale tak to samoziejmée
neni od nepaméti. Historie VINu se zacala psat teprve v roce 1954. Tehdy vlada USA pozadala vyrobce automobilt o
spolupraci na tvorb&é nového, standardizované¢ho systému identifikacnich ¢isel vozidel s nazvem Vehicle Identification
Number'. Do té doby se totiz pro registraci automobilu pouzivalo &islo motoru, coz oviem puisobilo administrativni problémy,
pokud mélo dojit k jeho vymeéné.

A jsme u toho — v dobé, ktera nas zajima, neexistoval zadny vSeobecné zavazny predpis (norma) upravujici pravidla pro
registraci automobild. Bylo na vyrobci, jaky systém zvoli a také bylo normalni, ze jako identifikator (vyrobni ¢islo) bylo
pouzito ¢islo motoru. Je pravdépodobné, ze stejné postupovala i firma Aero — nasvédcuji tomu vyrobni stitky.

Téma tieti: Vyrobni Stitky tiicitek (a padesatek) a dva systémy ¢islovani motoru tricitek

Aerovka v letech 1934 piiblizné¢ az do zacatku protektoratu pouzivala pro tficitky (ale i padesatky) postupné nékolik typt
vyrobnich §titkt. Jednotlivé typy se pfili$ nelisily svym vzhledem, nékdy dokonce jen nepatrné. Podatilo se mi zdokumentovat
4 typy vyrobnich §titkd spadajicich do uvedeného obdobi. VSechny typy téchto stitkd byly leptané Stitky z mosazného plechu,
rozmérové stejné (56/108,5/0,8 mm). Pozdé€ji byly pouzivany i jiné Stitky — nejen tvarem ale i materidlem, rozméry i
technologii vyroby, ale to neni dilezité pro dnesni téma.

Kazdy z téch 4 typa stitkd ma ,,kolonku* pro vyrobni cislo motoru. Ale jen jeden z nich ma kromé vyrobniho ¢isla motoru
také misto pro vyrobni cislo podvozku. Evidentné to podporuje hypotézu, ze také pro firmu Aero tehdy bylo ¢islo motoru

V mém archivu $titkd tficitek a padesatek vidim jednu

vée, ktera je zajimava pro nase téma. A sice to, co je na
Stitcich vyrazeno jako ¢islo motoru. Z tohoto hlediska Ize
Stitky rozdélit na dvé skupiny:
1. Na stitky, na kterych si v kolonce ¢islo motoru mtizeme
pieist pétimistné Cislo, které neni totozné s Zadnym Cis-
lem karoserie, o které by existovaly tovarni zaznamy a
které zacina dvojcislim 34, 35 nebo 36.

Piiklad: Stitek patii sportovni (2 + 2) tficitce z roku 1936. ' [;
Vyrobni $titky se tehdy umistovaly na levou &ast pedalo- o
vé stény na strané¢ motorového prostoru. K pedalovce byly
pficinovany (ne pfinytovany nebo pfisroubovany). Cino-

! Ale zavedeni standardu VIN do dne$ni podoby trvalo jesté prekvapivé dlouho. I pies iniciativu z roku 1954 je§té po mnoho let nebylo dosaZeno stavu, kdy by
VIN mél vSeobecné zavazny jednotny format. A tak i kdyz vyrobni ¢islo motoru definitivné piestalo byt pouzivano pro identifikaci vozu, rizni vyrobci
automobill pouzivali pro VIN rizné formaty. Teprve v roce 1981, the National Highway Traffic Safety Administration of the United States stanovil format, a
naiidil, aby vSechny nové prodavané vozy byly pro identifikaci oznaceny 17ti znakovym kédem VIN, ktery nebude obsahovat pismena O (o), I (i) a Q (q) (aby
se zabranilo zaméng¢ za Cislice 0, 1 a 9).
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vani se v tovarn€ hodné pouzivalo pii vyrob¢ karoserii, takze pro pracovniky to byla technologie, kterd byla po ruce. Kromé
jednoho typu vyrobniho Stitku, Stitky z té doby nemély v rozich ptredvrtany dirky na pfinytovani, mista pro dirky u nich nebyly
ani naznaceny barvou. Tato tficitka ale prodé€lala renovaci, pii které byl vyrobni Stitek sejmut. Majitel, kterého znam, mi fekl,
ze pak pro né¢j bylo snadné;jsi stitek zpatky ptinytovat.

2. Na druhé skupiné€ stitkt si v kolonce Cislo motoru mtizeme piecist Ctyfmistné nebo pétimistné Cislo, které lze ztotoznit s
¢islem existujici karoserie. U téchto §titkd jde vzdy o Cisla podle nového Cislovani vyrobnich sérii a karoserii, které tovarna
zacCala pouzivat od pocatku roku 1937.

Pozn.: Toto nové Cislovani byl fetézec tvoreny (zleva doprava) nulou, Cislem série (jedna nebo dvé Cislice) a poradovym
¢islem karoserie v ramci série (vzdy dvé Cislice, pfipadnd vedouci nula se nevynechavala). Dvé Cislice pro poradové Eislo
karoserie odpovidaji skutecnosti, ze standardni série tficitek nebo padesatek byvala na 100 vozi.

Piiklad: Toto je vyrobni stitek ,,uloveny* na zbédované li-
muzing z 15. série 1937, ktera byla desitky let odstavena
ve stodole. Je to 49. viiz této série. Vliz do té doby nebyl
podroben z4dné renovaci, a tak se nam zachoval pomérné
vzéacny pohled na originalné pficinovany kus.

Kdo ¢&etl pozorng, velmi pravdépodobné si uz udélal
zavér, ze tricitkové motory vyrobené v letech 1934 — 1936
byly cislovany pétimistnym cislem, kdy prvni dvé Cislice
oznacovaly rok vyroby a zbyvajici tii byly pofadovym ¢is-
lem motoru v daném roce (to neplati pro prvni padesatko-
vé motory, ale to dnes neni nase téma).

Pozn.: Pokud se vratime k naSemu panu nadporuéikovi jezdectva a jeho Utednimu osvédéeni: Svoji tiicitku koupil 28. srpna
1934 a méla vyrobni ¢islo 34304. Mame dobry divod se domnivat, Ze to bylo ¢islo motoru. Mohlo byt jiz v srpnu 1934
vyrobeno cca 304 motord? Ke dni 28. 8. 1934 byla uz vydana (zadéna do vyroby) 6. série — ta prvni byla na 25 vozl, kazda
dalsi na 100. Zda se, ze ani tento detail hypotézu nijak nenahlodava.

Jesté jednou se vratim k vystavovani nového technic¢aku pocatkem padesatych let. Ne kazdy asi pfiSel k vypsani nového
technického prikazu s ptivodnim Utednim osvédéenim. Pokud ale v té dob& mél je§té na karoserii pavodni vyrobni $titek,
mohlo se zapisovat podle udajii na ném. Pokud slo o:

— stitek podle skupiny 1. vySe, pak se také mohlo stat (ale nemuselo), Ze vyrobni ¢islo motoru bylo zapsano i do kolonky
Vyrobni cislo podvozku (ramu). Ne kazdy totiz védél, kde vyrobni ¢islo podvozku najit.
— stitek podle skupiny 2. vySse, pak se stejné ¢islo dostalo do kolonek Vyrobni cislo motoru i Vyrobni cislo podvozku (ramu),
ale tentokrat uz jsou udaje v poradku, protoze jiz jde o vozy, kde ¢isla motoru a ¢isla ramu byla ztotoznéna.
Dalibor Konvicka
— dokonceni priste —

e
Karosarna ,,Hyt’ha*

Dlouho jsem nemohl pfijit na to, co znamena tajemny nazev ,,Hytha“. Az v Aerovkafi ¢. 3/2018 v ¢lanku ,,Cesky kabriolet
a Ceskoslovensti karosafi* uvedena firma Hytha Jar., Praha, 1936 — 1938. (V nékterych pramenech jsem nasel nazev ,,Kytha®,
ale zcela zfejmé se v tom pfipadé jedna o zkomoleny prepis.) Vzal jsem na pomoc Vydejkovou knihu tovarny AERO, kde ve
vyrobnich poznamkach 45. série 1940 je uvedeno:
Chassis ¢. 04506 provedeno jako dodavkovy valnik 4 la ,,Hytha“ — u nas kom. 51-110.
Zmena: chassis ¢. 04503 az 04510; 04521 — 30 budou provedeny dle sdé€leni prod. odd. ¢. 7 jako valniky & la ,,Hytha“ —u nas.
Ve Vydejkové knize tovarny AERO je vyroba jesté upfesnéna: Série €. 45 — 1940 Pocet: 30 vozi 30 HP
Druh karoserie: 10 sport. chassis
10 chassis dle priv. viz zmény
10 roadstert chassis
Série vydana: 15. srpna 1940
uzaviena: 17. fijna 1942
Dale jsem zjistil v jednom sumati vyrobenych vozl A 50, ze byl vy-
roben 1 kus dodavka Hytha model 1939 (neni uvedeno nic bliz§iho).
Mozna by nékdo z aerologli védél néco vice a mohl informace doplnit.
Petr Klusak

Pozn. red.: V Aerovkari ¢. 3/2016 byl zverejnén snimek prodejny s ra-
& dou valnickii A 30, mod. 39. Je pravdépodobné, Ze se jedna o vyse po-
S psané uzitkové vozy.
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str. 21 — Seznam archivnich vykrest A 500 az A 1000. Vykresy obhospodaiuje Karel Sebesta!

str. 22 - 23 — Z historie STK - 6. ¢ast. Inzerce.

——e RO ———
Patent tovarny AERO

Pii patrani po patentech ing. Vladimira Briizi jsem pozadal Utad primyslového vlastnictvi o zaslani seznamu jeho patentd.
Pozadovany patent ¢. 64232 ,,Pferusova¢ proudu pro zapalovaci piistroje” pod nazvem BP 4, ktery byl pouzit u nékterych voza
Aero 50, byl uveden pouze jako ,,zanikly dokument®. Snad nedopatfenim, snad ¢astecnou podobnosti patentli, mn¢ tGrad poslal
Patentovy spis ¢. 34536, ktery je zajimavym historickym dokladem vybaveni malych aerovek.

* ko

PATENTNI URAD
REPUBLIKY QESKOSLOVENSKE.

Trida 46 b. Vydéno 25. prosince 1930.

PATENTOVY SPIS é&. 34536.

AERO, TOVARNA LETADEL Dr. KABES, PRAHA.

Pierulovad pro zapalovini u vybuSnych motori.
Ptihlageno 1. prosince 1928. Chréanéno.od 15. prosince 1929.

Zatizeni jest vhodné hlavné pro motory jednovilcové, dvoutakini, Nor-
malné byva u téchto motorh pfi bateriovém zapalovdni pferuSovaé montovén
jako samostatng celek, ktery téZ vyZaduje specielniho nghonu. P¥ihlaSené za-
Fizeni jest velmi jednoduché a laciné a lze jej na motor umistiti tak, Ze od-
padd jakykoliv ndhon a rovnéZ neohroZuje tésnost spodni kompresse dvou-
takiniho motoru.

Na obr. 1 jest znizornén zalomeny h#idel dvoutaktniho motoru, v &i-
steéném Fezu, se strany s uvedenym zafizenim, na obr. 2 jest zunazornén
pfiény ¥ez. Na zalomeném hfideli a jest vatka d. SkFifi motoru mé proti
vadee otvor, ve kterém se nachizi pobyblivy sloupek b, ktery jest zhotoven
z isolaéni hmoty, tento sloupek jest veden v otvoru a tlaéen na vadku ocelo-
vym plochym perem, isolované uloZenym c¢. Toto pero mé na konci kontakt
a slouZi jako pferusovaci kladivko, druhy kontakt nachédzi se na pouzdru
sk¥iné, Sloupek b vyplfiuje dostateiné otvor, ve kterém se pohybuje a nemusi
tak dojiti k eventueln{ netésnosti pfi spodni kompressi.

Zatizeni pracuje podobné jako u- pierudovaéil jinych. Va&ka zveda slou-
pek a tento zpilisobuje oddéleni kontaktl pera a tim pferufeni primérniho ve-
deni bateriového zapalovini.

Patentovy ndrok.

Pterugovat pro zapalovani u vybuinych motord, tim vyznaéeny, Ze po-
hyb ku zvedani pieruSovaciho kladivka jest obstardvin isolaénim posuvnym
sloupkem, ktery se dotyk4 jednim koncem valky a druhym preruSovaciho
kladivka a jest veden v otvoru, jehoZ osa jest kolmou k ose valkového
hfidele.
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PAL — Magneton WYG — 61,

Posice: 4
prerusovaci packa ME 4873
kontaktni desticka ME 41458

drzak kompletni ME 4917
kondenzator ME 41340

sroub CSN 1307 M4x20

matice CSN 130,7/VIIL. M4

velka izola¢ni podlozka ME 4877
mala izola¢ni podlozka ME 4105
plocha izola¢ni podlozka ME 41374

O 00O LN K~ Wi —

] Mo:%‘,e%;,l

PrerusSovac PAL - Magneton

! |
: |
I
| I
| !

11.5

_ P16

Vacka zapaloviani dynama MAGNETON
material: 14 100.3 (14 220.1)
cementovano do hloubky 0,6 — 0,8 mm
kaleno, tvrdost: HRc 60 + 2
Meétitko: 2 : 1

Posildm néekolik poznamek k zapalovani, které dopliuji ¢lanek
p- Budinského v Aerovkafi ¢. 3/2019. PAL Magneton vyrabél pie-
ruSova¢ s oznacenim VIG 01 (WYG01), coz byl konstrukéné
zdokonaleny pierusova¢ piedchoziho typu BP 2 (patent ing. V.
Briiza, patentovy spis €. 64232). Prerusovac byl nasledné vyrabén
jako typ 02-9200.01, vaha udavana 0,35 kg. Do tohoto pierusovace
mozno pouzit kontakty Skoda 105, 120. Prikladam vykres vacky
zapalovani, ktera pfislusi témto pferuSovacim.

Pierulovaf je dvojity. Md dva systémy pie-
reiovacich kontaktl uspoféddanych o 180" proti
sob&. Konstrukce umoifivje pfesné nastaveni
obou systéml. Kaidy preruiovad ma viastni kon-
densaior.

Pterudovaf moino pouilti k montazi pfimo
na molor, pro dvouvalcové dvoulakini molory
Preruiovaci valku s zhotovi zakaznik

Pierufovad VIG O

e

—

VMoo Ww ~N o o W
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Dvojity pierusovac (rozloZeny)

1 — raménko pierusovace; 2 — Sroub; 3 — pérova podlozka;

4 — drzak doteku; 5 — podlozka; 6 —podlozka; 7 — pouzdro;

8 — Sroub; 9 — isola¢ni podlozka; 10 — isola¢ni pasek;

11 — Sroub; 12 —isola¢ni vlozka; 13 — isolaéni podlozka;

14 — podlozka; 15 — matice Sestihranna; 16 — plsténd mazaci
vlozka; 17 — oto¢na deska s cepem; 18 — zékladni deska
s ¢epem; 19 — kondensator.

Ptipravil Petr Klusak
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ABECEDNI SEZNAM ZNACEK USLECHTILYCH KONSTRUKCNICH OCELI POLDI
A USLECHTILE KONSTRUKCNI OCELI POLDI PODLE CSN

Na vykresech AERO figuruje velka ¢ast dnes jiz zaniklych znacek uslechtilych oceli POLDI. Voditkem pii zadavani soucastek
do vyroby je pfevodni tabulka oznaceni oceli podle soucasné CSN.

Petr Klusak

% %k ok
e o | T (o o | e |
AL 14 15340 HDM 15236 12010 ws 14260 SCH
AL 16 14340 HDV 15 15233 12020 VAR 14331 ROL
AUTO 14150 HOR 16720 12023 VAR M 14340 AL16
AUTOR 14140 KLZ 14109 12024 VAR D 14341 TOR
B 43 14230 MVa4 13242 12040 W6W 15130 cM3
BEV2 16220 NIT2 15330 12050 W6H (EVF 50 15230 cVX
BEV4 16231 N5 15412 = vbén) 15233 HDV 15
BOZ 16341 N8 15520 12061 w f;,*;é‘,'iw % 15236 HDM
CE 14120 N10 15420 13240 2518 15240 cv3
CE2 14220 ROL 14331 13242 MV4 15241 cvz
CE4 14221 ROLN 16532 13251 ESL 15260 cv4
CE4R 14223 |  SCH 14260 13270 ESH 1 15330 NIT2
CEST 14231 TEM 16420 14109 KLZ 15340 AL14
cM3 15130 TOR 14341 14120 CE 15412 N5
CNL 16640 T2EXTRA | 14160 14140 _AUTOR 15420 N10
CNS 16440 VAR 12020 14150 AUTO 15520 N8
CRK3R 14209 VAR D 12024 14160 T2 EXTRA 16220 BEV2
CVX 15230 VARM 12023 14209 CRK 3R 16231 BEV4
cvz 15241 W5H 12061 14220 CE2 16341 BOZ
cv3 15240 W6H 12050 14221 CE4 16420 TEM
cva 15260 WoW 12040 14223 CE4R 16440 CNS
ESH1 13270 ws 12010 14230 B 43 16532 ROLN
ESL 13251 2518 13240 14231 CEST 16640 CNL
EVF55 12061 2526 14240 14240 2526 16720 HOR
EVF50 12050

% %k ok

Vasi Aerovku a jeji prislufenstvi d& do bezvadného

stavu specialista a byvaly dlouholety mechanik tovarny .Aero”

M. SCHNEIDER, autodilna, Smichov, Tiehizského 67.

u Narodniho domu. Tel. 411-08. - Oficielni stanice AERO-CAR-CLUBU.
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Regulator napéti a samoc¢inny vypina¢
Cerpdno z publikace Elektrotechnika motorovych vozidel, ing. Josef Kadrmas, vydano v r. 1948. Pokracovani z ¢ 2/2020.

Regulator napéti (viz obr. 1) pfi vyssich otackach dynama nebo pii snizeni zatizeni zapind zvlastni odpor R, kterym se
samocinné zeslabi budici proud, proudici do elektromagnetii dynama. Tim se také zeslabi v dynamu magnetické pole a snizi se
proto i napéti proudu z néj vychazejici. Klesaji-li otacky nebo stoupa-li zatizeni, regulator opét odpor vypne. Tato regulace se
déje za chodu dynama nepretrzité, takze pohyblivy kontakt regulatoru neustale zapina a vypina predfazeny odpor a je tim
uveden do vibrace (chvéni).

Dynamo dodava také proud akumulatorové baterii a je s ni spojeno tak, ze kladny pdl dynama je spojen s kladnym polem
baterie a zaporny pol dynama pres hmotu (kostru) se zdpornym pdlem baterie. Je-li motor v klidu nebo bézi-li na prazdno ve
volnobéhu, je napéti dynama nizsi nez napéti akumulatorové baterie. Aby se akumulatorova baterie nevybijela tim, Ze by proud
z ni Sel do dynama, je ve vedeni mezi dynamem a baterii uspofadan samocinny vypina¢, ktery v tomto pripad¢ odpoji baterii
od dynama. Regulator napéti a samocinny vypinac tvori jeden celek.

Aby #idi¢ vidél, zda dynamo nabiji baterii ¢i nikoliv, je na p¥istrojové desce Eervena kontrolni zarovka Z. Sviti tedy, kdyz
dynamo nenabiji a dostava proud z baterie. Pfivod proudu je spojen se samo¢innym vypina¢em. Je-li vypina¢ zapnut, dynamo
nenabiji a proud z baterie do kontrolni zarovky je pierusen. Kdyz proud z dynama ma niz$i napéti nez z baterie, prerusi se
samocinné vypinacem spojeni mezi dynamem a baterii a kontrolni zarovka se rozsviti proudem z baterie. Sviti-li kontrolni
zérovka pii nizkych otackach dynama, neni to zavadou, nebot’ proud vychazejici z dynama ma malé napéti. Sviti-li vSak
zéarovka pfi vysokych otackach dynama, je to upozornéni, Ze v dynamu nebo ve vedeni nastala porucha. Elektricky proud
dodava vSem spotiebi¢iim pak jen baterie.

Regulator napéti a samocinny vypina¢ je schematicky znazornén na obr. 1. Na Zelezném jadie B jsou navinuty dvé civky:
proudova C ze silného dratu o malo zavitech a napétova W ze slabého dratu o velkém poctu zaviti. Proudovou civkou
prochazi proud, ktery jde do vSech spotfebict i baterie. Je proto ze silného dratu, aby vydrzela silny proud a kladla prichodu
maly odpor. Napétova civka je jednim koncem spojena piimo pfes hmotu H s — podlem dynama a druhym koncem pies
proudovou civku s + poélem dynama. Ponévadz proudova civka nema skoro zadného odporu, je napétova civka zapojena na
plné napéti dynama a tvoii s jadrem B elektromagnet.

K jadru B je ptipevnéna deska J, ktera nese isolacni desti¢ku I, k niz je pfipevnén spodni kontakt regulatoru napéti E. Horni
kontakt je oznacen G. Mezi obéma kontakty se pohybuje kontaktni pero F. V isolacni desticce je dale ulozen horni kontakt
samocinného vypinace Dj; spodni jeho kontakt nese pero, ptipevnéné k desce J. Dale na desce J je otoéné€ upevnéna pérujici
kotva A, ktera plochym perem je oddalovana od jadra B.

Pro vysvétleni ¢innosti regulatoru napéti a samoc¢inného vypinace rozliSujeme étyfi rozsahy otacek: nizké, stfedni, zvysené
a velmi vysoké.

a) Nizké otacky (obr. 1).

Pti nizkych otackach je i nizké napéti dynama. Na-
pétovou civkou W protéka slaby proud, takze vytvori
slabé magnetické pole a elektromagnet nestaci pfita-
hnout pérujici kotvu A. Krat$i rameno kotvy je proto
a sklonéno doll a oddaluje kontakty samocinného vypi-

I nace D od sebe.
Okruh proudii: Proud do elektromagnetu jde od +
D karta¢ku dynama k proudové civee C, do napétové
B civky W, touto na hmotu a hmotou na — kartacek
‘ A dynama.
o ]\ k Budici proud jde od + kartacku dynama, budicim

F G £

]

R fwmi e

o
[ ]
| —
=
o
>

vinutim 2, kontaktnim perem F na spodni kontakt regu-
= / ¢ latoru napéti E a hmotou na — kartacek dynama.
Nabijeci proud: Baterie neni jesté nabijena, nebot
& svorka dynama 51 je samocinnym vypinacem D odpo-
Obr. 1. Regulator napéti a samocinny vypinac (nizké otacky). jenaod + kartaCku. Proud dodava vsem spotfebi¢lim
baterie. Kontrolni zarovka sviti.

I |

1. E'}:“a b) Stiedni otacky (obr. 2).

Napéti dynama vlivem stoupajicich jeho otacek se
zvySuje. Tim zvétsuje se i proud v napétové civce W a
elektromagnet proto castecné pfitahuje pérujici kotvu

\ - ol

A

\ Okruh proudii:
f Budici proud. Jako v ptipad¢ a).

Nabijeci proud: Kratké raménko kotvy A uvolnilo
i spodni kontakt samocinného vypinace D, takze dyna-

J mo mize dodavati proud do vedeni 51 cili baterie
muze byti nabijena nebo spotiebie napajeny. Kon-
Obr. 2. Regulator napéti a samocinny vypinac (stredni otacky).  trolni zdrovka nesviti.
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c) ZvySené otacky (obr. 3).

Dalsim zvySenim otacek nebo zmenSenim zatizeni
zvysuje se i napéti dynama. Pfitazliva sila elektromag-
netu se také zvysuje, takze kotva A je vice pfitazena.
Jeji kratké raménko oddaluje zasazenym nytkem kon-
taktni pero F od spodniho kontaktu regulatoru napéti
E. Budici proud musi proto projiti odporem R, aby se
dostal na hmotu H a tou k — kartacku dynama. Tim se
budici proud imagnetické pole zeslabi, takze napéti
dynama op¢t klesne. Pfitazliva sila elektromagnetu se
proto také zmensi a kotva A se od jadra oddali, kon-
taktni pero F opét dosedne na spodni kontakt regula-
toru E. Budici proud, ktery jiz nejde odporem, opét

Obr. 3. Reguldtor napéti a samocinny vypinac (zvysené otacky).  zesili a tim vzroste i napéti dynama, ¢imz se zase zpu-

sobi oddaleni kontaktii regulatoru. Tento pochod se

stale rychle opakuje, takZe pti zvySenych otackach proudi budici proud stfidavé jednak budicim vinutim 2 a odporem R a hned

potom jen samotnym budicim vinutim 2. Budici proud se rychle méni, takze vznikne vysledny stfedni budici proud, ktery
zpusobi, Ze i pii zvySenych otaCkach napéti dynama nestoupa.

Okruh proudii:

Budici proud proudi rychle stfidaveé za sebou tak, jak je zndzornéno v obr. 3 a 2.

Nabijeci proud jako v ptipadé¢ d), kdy dynamo mutze nabijeti baterii a napajeti spotiebice.

Kontrolni Zarovka nesviti.

i?BATEF?fE

d) Velmi vysoké otacky (obr. 4).

Napéti dynama ma snahu dale stoupati. Tim se pfi-
tahne kotva A blize k elektromagnetu a kratké jeji ra-
ménko pfitla¢i kontaktni pero F k hornimu kontaktu
regulatoru napéti G. Budici vinuti je tak na okamzik
spojeno nakratko, takze do n€ho nejde skoro zadny
proud. Magnetické pole proto opét klesne a tim i napéti
Z dynama. Kotva A se zase vzdali a kontaktni pero F od-

trhuje se od horniho kontaktu G. Tim budici vinuti
op¢t obdrzi proud, magnetické pole se zesili, kotva
op¢t ptitahne a nasleduje stejné souhra jako u spodniho
kontaktu. Vysledkem je opét jakysi stfedni nizky budi-
ci proud, ktery zpusobi, Ze i pfi velmi vysokych otac-
Obr. 4. Regulator napéti a samocinny vypinac kach zistava napéti dynama stale stejné.
(velmi vysoké otacky). Okruh proudu:

Budici proud jde od + kartacku budicim vinutim
pres hmotu k — kartacku (obr. 2). Po pfepojeni kontaktnim perem F, spoji se budici vinuti nakratko a proud jde od + kartacku
proudovou civkou C, hmotou regulatoru k hornimu kontaktu G, kontaktnim perem F a odporem R na — kartacek.

Nabijeci proud jako v ptipadé b).

Kontrolni zarovka nesviti. Ptipravil Petr Klusak
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Pozn. red.: S timto velmi podrobnym popisem funkce reguldtoru napéti a se clankem Jardy Dufka, uverejnénym v Aerovkari
¢ 1 a 22003, se mizeme pustit i do serizeni regulatoru. Méjme ale na mysli, Ze tato schémata nejsou relé Scintilla, ale
povalecny PAL. Funkcné se vsak regulatory v podstaté nelisi. Kdo ze ctendrii si podrobné prohlédl schémata, tak si jiste
v§imnul, Ze kontrolka Z by svitila i pFi vypnuté spinaci skiifice — pro zjednoduseni zde neni zakreslen vypinaci kontakt
kontrolni zarovky (a zapalovani) ve skrinice. A posledni pripominka. V textu se vzidy pise, ze kontrolka bud’ sviti nebo nesviti.
My ale vime, zZe kontrolka sviti s plnou intenzitou pri zapnuti zapalovani. Po spusténi motoru pii malych otackach, ale
kontrolka zhasina tak, Ze jas ztraci na intenzité az zcela zhasne. Serizeni volnobéznych oticek miize také zpusobovat
problikavani kontrolky. To je zpiisobeno tim, ze kdyz dynamo jeste nevyrabi proud, je kontrolka spojena pres kartacky a vinuti
kotvy s kostrou (— polem). Da se Fici, ze + kartacek je v klidu také minusovy a kontrolka sviti na plné napéti z baterie, protoze
vinuti kotvy ma velmi maly odpor. Jakmile ale dynamo zacne vyrabét proud a tim napeéti vzrista (plné napéti se na + kartacku
neobjevi skokove) kontrolka ztraci postupné napéti, ¢imz klesa intenzita sviceni, az rozdilové napéti zanikne a kontrolka zhasne
(na schématu vidime, Ze v tuto chvili je na kontrolce + pdl z kartacku).

e RO

Zjistovani zavad a sefizovani zapalovani u A 30.

Jiz nékolikrat jsem v Aerovkafi psal o velmi jednoduchém zptisobu sefizovani zapalovani u ,tficitky“. Cas od ¢asu se na
mne aerovkafi obraci s dotazy, jak maji pfi sefizovani postupovat. Mimochodem, naucil mé to kdysi davno pan Halounek
z Hradce Kralové. Vyhodou tohoto zptlisobu sefizeni je, ze neni tieba hlubSich elektrikarskych znalosti. Déle bez nutnosti
pouziti pomicek si se sefizenim poradime i na cestach.

V dne$nim ¢lanku nebudu pouze piepisovat to, co jiz bylo uvedeno ve ¢lancich pfedchozich. Zakladem je védét, kde a jaké
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—— znacky hledat a jakym smérem se

za chodu otaci motor. Pokud hledime
na setrva¢nik od karburatoru, tak se
otaci setrvacnik horem od nés. Z po-
hledu od chladice se motor otaci ve
sméru hodinovych rucicek. Znacky na
setrvacniku jsou vyrazeny na ploSe u
konce zubil zdsekem sekaCem a raz-
nici 0. Znacky jsou celkem Ctyfi. Dvé
zna¢i horni Gvraté pistd — vyrazené

N nuly pieskrtnuté zaseky. Dvé znaci

optimalni body zazehu smési ve val-
cich —pouhé zaseky sekacem. Tyto
znacky jsou pro kazdy valec od sebe
8 zubi! Pokud najdeme znacku horni
uvrati (preskrtnuta 0), otoCime setr-
vacnik horem k sobé pokud stojime u
karburatoru (Cili proti otaeni motoru)
o zminénych 8 zubl atam najdeme
zasek znacici okamzik zapalu smési.
To v8e hledame proti zaseku, ktery je
na bloku motoru v Urovni maznice
setrvacnikového loziska. Zdiraziuji
— v8echny znacky jsou mnohdy velmi
Spatn¢ viditelné a obzvlast' zaseky oz-

| nacujici zapal splyvaji s frézovanim

mezi zuby setrvacniku. Znacky nékdy

y mohou vypadat jen jako poskozeni se-

trvacniku. To se tyka i zaseku u maz-
nice. Na obr. 4 ukazuje 8 rucicek na
zuby mezi horni Gvrati pistu a bodem
zapalu. Dalsi ru¢i¢ky ukazuji nazorné

. na zaseky.

Jak postupovat pfi sefizovani. Vy-
jmeme svi¢ky, nechame je pfipojené
vysokonapétovymi kabely a polozime
je na hlavu motoru tak, abychom dob-
e vidéli na jejich jiskfisté a aby bylo
jasné ke kterému valci patii. Pti zap-

nutém zapalovani otdc¢ime zvolna se-
trvaénikem ve sméru otaceni motoru
— tedy horem od sebe. Kdyz dojde za-
sek pfedstihu na setrvacniku k zaseku
u maznice, méla by preskocit jiskra na
svicce k pfislusnému valci. Pokud jis-
kra preskoci pred zasekem nebo az za
nim, vidime jestli mame u valce pfi-
liSny predzapal (jesté pred zasekem)
nebo naopak zapal zpozdény (blize k
preskrtnuté nule). Doporucuji provést
prvni zkousku u obou valct aniz by-

S chom s ¢imkoli manipulovali kromé

¥ setrvacniku. Tak jednoduse odhalime

Obr. 3 — Rucicky ukazuji polohu setrvacniku pri optimalnim zapalu 8 zubii pred horni
uvrati jednoho z pistii. Na setrvacniku je zasek, ktery témér splyva s frézovanim zubu.
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stavajici zavadu pokud se tyka zapa-
lovani.

Zkouska ma vSak jednu nevyhodu,
ato, ze jiskra nepieskakuje ani v pfi-
padé, kdy civka i kondenzator jsou

4+ jsou funkéni. To je zplsobeno tim, ze
M pii pomalém otaceni setrvacnikem sta-

¢i malé znecisténi dotekli kontaktl v
prerusovaci, kdy nedojde k dokonalé-
mu spojeni. Je proto vhodné kontakty
odistit a pro zkousku prostiiknout



kontaktolem. Zatim je nijak nesetizovat, abychom
mohli zjistit polohu znacek pfi zapalu.

Pokud jiskra preskakuje na obou svic¢kach spoleh-
livé auobou valch preskoCi ve stejném miste, ale
mimo znacky, staci najit optimalni body zézehu je-
nom pootacenim packou predstihu. To je v pripadé
nepravidelného chodu motoru, pfipadné vynecha-
vani zapalu, nepravdépodobné. Za jizdy bychom si
jisté vyzkouseli packou predstihu posun zapalovani.

Pii zkouSce zapalovani otdcenim setrvacnikem
zjistime, Ze je okamzik zapalu u kazdého valce jinde
neZ u znacek aje posunut do jiné polohy mezi za-
2% palem ve valcich. Dile, ze se méni i v prib&hu oto-
¢eni 0360° nebo nékdy jiskra viibec nepieskoci i
pfi ocisténych kontaktech.

Jak hledame zavadu:

1. Zkusime pootacet vackou. Méli bychom citit je-
nom vili pruzinek v unaSeci dynama. Pokud je vile
velkd, jeunase¢ aulozeni v poslednim dilu kliky
vyklepané a v podstaté neni mozné sefidit predstih.
Tato zavada a jeji odstranéni je dosti naro¢né a bylo
jiz v Aerovkaii popsano.

M £ o 2. Zkontrolujeme, zda je vzdalenost odtrhi na kon-
: c.:fami : s o taktech stejna (zatim tuto vzdalenost nesefizujeme).

- % 3. Zkontrolujeme pertinaxové nozicky u pohybli-

Obr. 4 — 8 rucicek ukazuje pocet zubii setrvacniku mezi horni uvrati vych kontakt. Nesmi byt uvolnéné nytky a nozicky

pistu a optimalnim zapalem. Ostatni rucicky ukazuji na znacky na musi byt v kontaktu pevné. Je také dulezité, aby no-

setrvacniku a na bloku motoru. zicky u obou kontaktl byly stejn¢ vysoké a stejné
silné.

4. Zkontrolujeme, jak na sebe kontakty dolé¢haji a jestli se na nich neutvorily ,,pecky*.

5. Zkontrolujeme, zda nejsou pohyblivé kontakty na ¢epech pfili§ volné. Pokud pevny a pohyblivy kontakt ne sebe nedoseda
v celé plose, vytuka se na nich ,pilmésicek* (tim neni myslena klasicka ,,pecka) a pii velké viili pohyblivého kontaktu se
»pulmési¢ek™ obcas posune az pod druhou ¢ast kontaktu a vacka kontakty vibec nemusi rozpojit. Pfipadné ,pecky* i
,»pulmési¢ky* musime ubrousit tak, aby plosky kontaktd byly rovné.

6. Zkusime posunovat celym pierusovadem riznymi sméry. Pokud je ulozeni pieruSovade ve vodicim ¢epu volné, tak pii
posunovani vidime, Ze se méni vzdalenost odtrhi, coz za jizdy mize ménit okamziky zapalt.

Po odstranéni vSech zavad, které zjistime, teprve sefidime odtrhy. VySe popsanym zptsoben vyzkousime, kdy valce pali.
Pokud oba valce nepali ve stejném misté (u znacek na setrvacniku), sefidime rozdil pohyblivou ¢asti v prerusovaci. Pokud
bychom neodstranili pfipadné zavady, nema smysl se snazit zapalovani sefidit. Za provozu se zavady znovu projevi
nepravidelnym zapalem. Pii pouziti novych stejnych kontaktl nebyva sefizeni zapalovani problém, pokud je vSe ostatni
v potadku. Pfi pouziti starSich kontaktd (kterych ma kazdy aerovkar plnou krabic¢ku), je nutné vybrat stejné€ opotiebené — stejné
pertinaxové nozicky, stejnd vyska samotnych volframovych kontaktl, stejn¢ unavena pérka kontaktd a pod. Otvor pro nasazeni
kontaktu na ¢ep nesmi byt volny.

Pokud pfi sefizovani nemizeme docilit stejného okamziku zapalu u obou valcti, miizeme si trochu pomoci jinou vzdalenosti
odtrhu. Tohle sice nerad doporucuji (zakladni odtrh je uvadén 0,4 mm), ale rozdil cca 0,1 mm funguje bez problému.

Co dé¢lat, kdyZ znacky na setrva¢niku nejsou? To se mize samoziejmé také stat, a to hlavné u setrvaéniki, které byly
dodany jako nahradni dily.

Znacky si muzeme celkem jednoduSe udélat na setrvacniku sami. Za¢neme tim, Ze si udélame zasek na bloku motoru u
maznice, pfiblizné v misté, jak jej vidime na fotografiich. Pokud tam jiz zasek je, tak ho vyuzijeme. Dale vyto¢ime libovolny
pist setrvaénikem do horni uvrati. Otvorem pro svi¢ku zastréime néjakou vhodnou ty¢ku do valce a setrva¢nikem pohybujeme
v horni uvrati. Tycka se v rozmezi cca tii zubi téméf nepohybuje. Zvolime si priblizny stfed tohoto mrtvého bodu. Proti znacce
(zaseku) u maznice udélame zasek na setrvacniku. Tim mame oznacenou horni Gvrat’ jednoho z pistd. U druhého pistu vSak
nebudeme postupovat obdobné, ale odpocitime zuby na setrvacniku. Znacku (zasek) udélame presné o 180° na setrvacniku.
Pocet zubll na obé strany k té prvni znacce musi byt stejny! I kdybychom se pfi oznaceni horni tivrati prvniho pistu spletli napt.
o jeden zub, budeme mit stejnou odchylku i na tvrati druhého pistu, coz nevadi. Potom si jiz jednoduse odpocitame 8 zubi
pred hornimi tvratémi pistd a udélame znacky (zaseky) optimalniho pfedzapalu. Skuteéné nevadi, kdyz celé oznaceni je o +
jeden zub proti oznaéeni tovarnimu. Dulezité je, ze ,,chyba“ je o obou pisti stejna. Tato chyba se doZene packou piedstihu za
chodu motoru.

Nevim jestli jsou obdobné znacky i na setrvaéniku A 50. Jisté by bylo mozné znacky udélat tak jako na setrvaéniku
Hricitky”. Myslim, Ze s pouzitim téchto znacek by bylo mozné obdobnym zplsobem sefizovat zapalovani ,,padesatky*, ktera
ma jes$té dva prerusovace. Bylo by to vhodné doplnéni zplsobu sefizovani, které velmi odborn¢€ popsal Franta Budinsky
v Aerovkafi ¢. 3/2019. Znacky by vsak mohly slouzit i pro kontrolu zapalovani u ,,padesatky” s vysokonapétovym
rozdélovacem. -JK -
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Seznam vykresi AERO A 500 az A 1000 Vykresy, které jsou v archivu

A 4004 |chladi¢ 2 8 1929
Ae-A 4023|3roub hlavni zadnich per 31 1 1930
Ae-A 4024|$roub zadnich per 16 1 1929
Ae-D 4027 |pifedni péro vozu 23 5 1933
A 4028|zadni péro vozu 16 4 1930
A 4041 |packa spojky 9 4 1929
D 4044 8roub vyztuhy pfed. blatniku 21 6 1933
Ae-A 4046 (svornik patky a pedalu spojky 17 1 1929
A 4058|femen dynama 5 2 1930
Ae-A 4082|femenice dynama Bosch 7 5 1929
A 4124 |lozZisko pro osu packy splynovate 20 2 1929
A 4158 |t&snéni piirub tlumice 18 1929
Ae-A 4168|8roub hlavni pfednich per 31 1 1930
Ae-A 4185|lani¢ko starteru 21 11 1929
A 4296 |tlumici pfepazka 17 2 1930
A 4394 |timinek brzdovych pacek 2 2 1933
Ae-A 4405{8roub zadnich per 4 sedad. vozu 8 1 1948
Ae-A 4972|chassis jednovalce a piehled karoserii 22 7 1931
A 4973|Ptehled kuli¢kovych a val. loZisek 25 2 1931
A 5035|pravy zadni blatnik 16 1 1930
A 5040|levy zadni blatnik 18 1 1930
A 5192|destiCka spin.skfinky "Magnet." 4 9 1946
A 5194 |sestava spin.skfinky Magneton RSB /&.v.M3554a/ 4 9 1946
Ae-A 5325|zadni péro nakl. vozu 11 9 1931
A 5331|sestava uchyceni zadnich per nakl. vozu 2 10 1931
A 5411|pero spiralové 20 1 1932
A 6061 |botka noZniho spinace el. starteru 49 1931
A 6062 |piredni loZisko starteru Bosch 13 3 1931
Ae-A 8001 |pravy drZzak ochr. skla 18 4 1929
Ae-A 8002 |levy drzak ochr. skla 18 4 1929
A 8044 |piedni oblouk stfechy 18 12 1931
A 8045|stfedni oblouk stfechy 18 12 1931
A 8046 |zadni oblouk stfechy 21 12 1931
A 8052|tytka stfechy 22 12 1931
A 8053 &ep tycky stfechy 22 12 1931
A 8999(sestava strechy 6 3 1930
A 9001 |kli¢ matek kol 30 6 1930
Ae-A 10140|sestava pravé postranice

Ae-A 10141|sestava levé postranice

A 10144 |¢&elist brzdy (pfedniho kola) 13 3 1933
A 10145|obloZeni piedni brzdy 13 3 1933
A 10146|podloZka $roubl &elisti pfedni brzdy 16 3 1933
A 10147|$roub &elistl pfedni brzdy 16 3 1933
A 10148|vloZka &elisti pfedni brzdy 14 3 1933
A 10149|pero brzdy pifedniho kola 14 3 1933
A 10152|hlavice Celisti pfedni brzdy 14 3 1933
A 10153 |ptiloZka loZiska kli¢e pfedni brzdy 15 3 1933
A 10154 |loZidko kli¢e pfedni brzdy 15 3 1933
A 10155|mustek &elisti pfedni brzdy 16 3 1933
A 10156 |pouzdro &elisti pfedni brzdy 16 3 1933
A 10157 |kryt vnitiniho loZiska : 16 3 1933
Ae-A 10159|&ep vidlice (s pfedni brzdou) 23 1 1934
A 10160 pouzdro pfedni osy (s brzdou) 17 3 1933
A 10161 |vigko krytu bubnu (pfedni brzdy) 17 3 1933
A 10163|rozpérna vioZka 27 3 1934
A 10164 |packa k pfedni brzdé -leva; 4 9 1933
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Z historie STK (Statni technické kontroly)
6. pokracovani.
Aero vSTK ..., ale i jina vozidla!

Technicka prohlidka. Obecn¢ se da fict, Ze technickd prohlidka ma dvé ¢asti — administrativni a technickou. Pii té
»administrativni“ se kontroluje, zda pfistavené vozidlo svymi parametry a identifikatory (vyr. Cislo, stitek) odpovida tidajim
uvedenym v technickém priukazu. Pfi té ,technické” se kontroluje pomoci pfistroji a zafizeni na lince STK, zda nejsou
jednotlivé dily nebo ¢asti vozidla poskozeny nebo opotiebeny (sefizeni svétel, hloubka vzorku pneumatik, Gi¢innost brzd atd.).
Zjisténé administrativni nebo technické nedostatky musi technik zapsat do Zaznamniku zavad (pracovni protokol, do kterého
technik STK zapisuje zjisténé zavady a informace o vozidle).

Technicka prohlidka, respektive pfistaveni vozidla na kontrolni linku,

AR ZAVAD VORI - 8TK je mozné az po predani dokladl od vozidla, jeho zapsanim do informacni-
& e aen ho systému technickych prohlidek — IS TP diive CIS STK a vytisténim
ol B e e Zaznamniku zavad s ¢arovym kédem prohlidky.
e e Pro uptesnéni, automobil Aero 30 pana §éfredaktora ndm poslouzil ke
- mae was ¢ o C24t00 zhotoveni ilustrac¢nich fotografii k tomuto povidani o historii ale i soucas-

TR Joae ool nosti Stanic technické kontroly.
e e e P il

= T T E[E T8
— ! Kontrolni linka mtze mit tfi nebo &étyfi kontrolni stani, na kterych se
— T L P s o T VO P s o v
C—L provadéji jednotlivé kontrolni ukony. Uspotadani jednotlivych stani muze
byt rizné. Naptiklad v Praze na Chodovci je uspotadani jednotlivych stani
nasledujici: 1 — fotodokumentace a osvétleni, 2 — méfeni geometrie predni
napravy, 3 —kontrola ucinnosti brzd, 4 —kontrola podvozku, interiéru a
i ukonceni prohlidky. Ukonceni technické prohlidky znamenéd vyplnéni a
podepsani zaznamniku zavad technikem, vylepeni/ nevylepeni kontrolni
nalepky podle toho, jaké byly zjisténé zavady, a na zavér prectenim ¢aro-
. e ‘ vého kédu, kterym se v IS TP (informacni systém technickych prohlidek)
e zaznamena ukonceni dané prohlidky.
et 4 o i s oy
o Prvni stani. Pred zahajenim prohlidky tj. nactenim carového kodu ze za-
znamniku zavad do IS TP a provedenim fotodokumentace musi byt na
e (\ vozidle zaviené kapoty, dvefe, okna a sejmuté kryty kolovych Sroubi
(poklice). POZOR fidi¢ ma nové za povinnost sejmout kryty kolovych
Sroubl — poklice. Fotodokumentace musi obsahovat fotografie vozidla na
kontrolni lince, vyrobniho $titku, pocitace ujeté vzdalenosti a tady také
POZOR, nové ma technik STK za povinnost porovnat stav tachometru pii
predchozi a pravé provadéné prohlidce. Systém mu samoziejmé umoziiuje podivat se na celou fotodokumentaci predchozich
prohlidek, no a posledni, co musi fotodokumentace obsahovat, je vyrobni ¢islo (nyni je to ¢islo VIN, skladba 17ti znakd
identifikujici dané vozidlo). V pfipadné, ze je ¢. VIN téz za pifednim oknem, foti se také. Vyrobni ¢islo vozidla doporucuji
osetfit proti korozi a neprovadét zadné ,,opravy*. Dojde-li k tomu, Ze je vyrobni ¢islo necitelné (koroze, poskozeni pii renovaci
atd.), je nutno pozadat na dopravnim ufad¢ o ufedni vyrazeni nového vyrobniho Cisla.
Dalsim, co se na prvnim stani kontrolni linky STK provadi, je kontrola vné&jsiho a vnitiniho osvétleni vozidla a kontrola
predepsané¢ho sklonu svétla vyzafovaného svétlometem s potkavacim (tlumenym) a dalkovym svétlem.
Co je to ,.kontrola sefizeni svétel“? Nez se pustime do kontroly sefizeni svétlometd, je nutné zkontrolovat piedepsany tlak
v pneumatikach a vozidlo nesmi byt zatizeno nakladem ani posadkou. Kontrola se provadi pfi rozsvicenych potkavacich
svétlometech, které mtizou u aerovek vyzatrovat svétlo asymetrické nebo symetrické, dalkova svétla vyzatuji svétlo symetrické
ve tvaru elipsy, viz obrazek.

VAINE(BI] ) NEBEZPECNE(C)] |

Dot 122019

o s £ g B 1T

LT

Aero pred zahdjenim technické prohlidky. Jesté sundat pokli-  Predepsanému nastaveni regloskopu predchazi kontrola tlaku
ce z kol a miize se nacist cdarovy kod. v pneu a vystoupeni Fidice z vozu. Poklice jsou jiz nasazeny.

Kazdy vyrobce vozidla by mél uvadét predepsany sklon tlumeného svétla, ktery je bud’ v procentech napt. 1%, nebo
v centimetrech na deset metrti. Jestlize vyrobce tuto hodnotu neuvadi nebo je nezjistitelna, je predepsana hodnota 1,5% tj.
15cm/10m. V praxi to znamena, ze svétlo vyzafované svétlometem se ve vzdalenosti 10 m od svétlometu skloni o 15 cm.
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... a dalkové svetlo.

Pro pamétniky pfipominam, ze v Sedesatych az sedmdesatych letech byly na nékterych odpocivadlech u silnic postaveny
zdi s ,,navodem k obsluze® pravé pro kontrolu sklonu svétel, ale i toho, zda neni Spatn¢ nasazena zarovka. V STK se tato
kontrola provadi pomoci regloskopu, ktery je piesné sefizen s rovinou podlahy a pravidelné kontrolovan mérovou sluzbou.
Chci tim fici, Ze sefizovani svétlometi pomoci regloskopu, ktery pfiveze mechanik pies pil dilny po ne pfili§ rovné podlaze a
regloskop byl naposledy kontrolovan ve vyrobnim zavod¢, dopadne vétSinou Spatné, jediné plus je v tom, Ze se pozna Spatné
nasazena nebo Spatn¢ vyrobena zarovka. Rozhodné je pfesnéjsi setizeni svétel na ,,zed™. Pro samostatné dalkové svétlomety
plati sklon svétla o 10 cm mensi nez pro tlumena.

¥ F i tai
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Prodim: Prodidm na AERO 30 kola prevodii pro synchron —

Koupim:

nova, nejeta. Dale soupravu planetovych kol, sate-
litd a kamen. kloubi, renovace obrousSenim + nové
klouby. Mobil: 733 130 457

® %k ok
Koupim dvoucivku 6 V vyrobce MK na Aero 662.

Renovace: Renovace hi‘ebenu Fizeni, svarovani slitiny Zinkal —

MiiZe byt i nefunkéni, pouze obal.
Mobil: 603521615 — email: BenesV@seznam.cz

*® %k ok

aj. dily z této slitiny mikropulzem.
David Pavelka — mob.: 775 254 715
tel.: 545212 717
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Pavel Ferro

Renovace a opravy:
karosaiskych dilu,

vyroba novych komponent,
svafovani, uprava povrchi,
opravy elektr. pFistroja

aj. dle pozadavku

Mobil: 733 130 457

- k %k 3k
David Pavelka

SVARECSKE PRACE
NAVAROVANI NASTROJOVYCH OCELI

Netusilova 6, 614 00 Brno =
Mob.: 775 254 715 Tel.: 545212 7174 393
E-mail: pavelkadavid@email.cz
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Je to chdze po

kovici v ruce cestovalo se
pFed polstoletim. Slapalo se
pékneé petky v potu tvéfi -

km, svou nepatrnou spotfebou 61 benziny na 100km.
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